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TEGNINGSFORTEGNELSE

6.2.1 Transportveje.
Asfaltbelagning, cutbackasfalt.

6.2.2 Asfaltbelagning, asfaltemulsion.

"6.2.3 Grusbelagning.

6.2.4 Transportveje pad fjeld,
p&fyldning.

6.2.5 Transportvej pa fijeld,

udsprangning.

6.2.6 Transportvej pd legsjiord,
Frostsikker underbund.

6.2.7 Transportveije pd lgsijord,
Frostfarlig underbund,

6.2.8 Transportvej pad vandlidende underbund,
tgrv og permafrost.

6.3.1 ddgangsveje,
Beleagninger.

6.3.2 Adgangsveije.
Vej pa lgsijord.

6.3.3 Adgangsveije.
Mindre veje, veje pad fjeld.

6.3.4 Adgangsveje. )
Veje pd vandlidende jord og permafrost.

6.4.1 Stier.

6.5.1 Underlegb
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INDLEDNING

For de fleste gregnlandske bygder gelder, at der hidtil ikke
har veret noget va&sentligt behov forr at anlaegge et decide-

ret vejnet,

I de senere ar har der dog, alt efter de enkelte bygders stgr-
relse, vist sig et stedse stgrre behov for vejanlag i bygder-

he.

Dette h®nger ngje sammen med, at der i de senere ar er sket
en vis "mekanisering", sdledes at der p& nuvarende tidspunkt
i mange bygder findes traktorer og transportvogne til trans-

port af gods, renovation m.v.

P4 landstingets efterédrssamling 1980 drgftedes et forslag om
landskassetilskud til udbygning og etablering af veje i byg-
derne, idet tilskuddet helst skulle virke som et incitament
til at forbedre de eksisterende veje, uden dermed at opfordre
til at der anlagges veje af hpjere standard end svarende til
behovet. Behov og hensigt er siledes isar rettet mod at lette

tunge transportopgaver samt renovation og vandkgrsel.

I fortsattelse af landstingsdrgftelserne nedsattes en arbejds-
gruppe, som bl.a. har drgftet de store forskelle fra bygd til
bvgd samt heraf afledte forskellige behov og krav til standar-
der. Denne arbejdsgruppe skal n&rmere vurdere niveau og hvil-

ken standard, der er rimelig for vejnettet i bygderne.

P& denne baggrund har Landsstyreomradet for Bygder og Yder-
distrikter, Arbejdsmarked og Ungdomsforheld (Nuisina) bedt

GTO udarbejde en vejledning 1 udfgrelse af bygdeveje, hveori
man 1 videst muligt omfang tager hensyn til, at der ofte wvil
vare begraznsede. velegnede vejmaterialer til r&dighed, samt

at arbejdskraftintensive metoder prioriteres.

Nervarende vejledning, som er udarbeijdet ud fra disse forud-
s®@tninger, lagger sdledes ikke op til fastlaggelse af standar-
den pd bygdevelie, men beskriver alene de tekniske udformninger
af forskellige vejtyper og stier, udferdiget pid en sadan made,
at de ogsd kan anvendes af de tekniske forvaltninger i kommu-

nerne.
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Vejledningen indeholder saledes i hovedtrak fglgende

- beskrivelse af forskellige vejtyper og stier p& en sidan
méde, at bygherren wvil wvare istand'til at vaelge den for
det enkelte tilfezlde mest velegnede lgsning. Ved valg af
vejstandard bgr driftsgkonomiske betragtninger indga, her-
under bl.a. om der lokalt findes egnede grusmaterialer til
vedligeholdelse

- standardbeskrivelse af vejanlag cg stier tilpasset forhol-
dene i bygder

- beskrivelse af vedligeholdelsesarbejder
- tegninger af standardle¢sninger.

Vejledningen er i gvrigt udarbeijdet p& grundlag af indvundne
erfaringer ved vejanlag i de grgnlandske byer, samt under hen-
syntagen til at der ofte vil vare begrznzede materielressour-
cer til ré&dighed, ligesom det ogsad er sggt at give anvisning
pad udnyttelse af de materialer der nu en gang findes pé& ste-
det.
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Adgangsveie

Betegnelsen adgangsveje, benyttes for veje som forer til
bygdens enkelte boligemridder og rundt 1 disse, men som dog

forsyner flere boliger.

Trafikken p& disse vede vil nok 1 hej grad bestd af fodgan-
gere men vejene vil ogsd blive befazvdet med traktorer som

transporterer gods, varer, regelmassig renovation m.v.

S&fremt disse veje fortsat skal vare bekvemme at fardes pa
og 1 det hele taget fungere hensigtsmassigt, m& der nedven-
digvis vare tale om veje med en vis bareevne og stabilitet

i belagning. Ikke desto mindre stilles der her mindre krav
til underbundens beskaffenhed. Fjeld eller frostsikker Jjord-
bund ber selvsagt foretrzkkes, men i visse tilfazlde kan det
for at begraznse anlzgsarbejdets storrelse, vare hensigtsmas-
sigt at byygge vejen pd mindre baredygtig bund.

Bazrelag og belazgninger vil, alt efter de lokale forhold, i

de fleste tilfzlde kunne opbygges af forhandenvarende sand-,
grus- og stenmateriale, men det mé& dog forudses at der i en
del tilfazlde vil blive nedvendigt at benytte indtogtede mate-

rialer.

Stier

Som stier betegnes det net af gangstier der altid vil vare
behov for som adgang til de enkelte boliger og forbindelse
mellem disse.

I denne forbindelse er der regnet med at stier har en sadan
bredde at kersel med motorkeretoijer ikke kan, eller yderst

sjeldent finder sted,

Digsse stier kan i langt de fleste tilfzlde anlagges direkte
i terrzn uden sterre hensyn til underbunden.

Som materialer anvendes forhandenvarende sand-, grus- og
stenmaterialer.
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3. JORDBUNDSFORHOLD
3.1 Generelt

At give en beskrivelse af de jordbundsforhold man kan maede
i1 forbindelse med vejbygning i gronlandske bygder vil fare
for wvidt.

Alene det forhold at der i de nordlige del af Grenland fore-
kommer permafrost, mens dette ikke er tilfaldet i de sydlige
dele medforer, at der findes vidt forskellige jordbundsfor-
held.

I det folgende er der derfor kun i grove trak ridset op hvil-
ke jordbundsforhold man kan mode, og hvilke egenskaber disse

jordbundsforhold har.

Field
Overalt i Grenland findes grundfjeld som dog i mange omra-

der er overlejret af lesjord.

Fjeld vil under alle omstandigheder vare en fremragende un-
derbund for vejanlzg, uanset om det mdtte vare tildels for-
vitret.

En ulempe ved anlzg af veje p& fjeld er, at terrznet ofte
er starkt kuperet, sdledes at det vil blive nedvendigt med
store pafyldninger eller udsprangninger. Dette vil selvsagt
forege udgiften til vejanlzgget betydeligt, ligesom der og-

sé& kraves svart og kraftigt materiel ved arbejde i fjeld.

Anlazg af veje pa skrédnende fijeld kan ogsd byde pad vanskelig-

heder med at sikre pafyldninger mod udskridning.

Logiord

De lesjordsaflejringer der findes over grundfjeldet i Gren-
land er af en meget varierende sammensztning og har vidt

forskellige egenskaber.

Det er af stor betydning for et vejanlag at underbunden, de

underliggende jordlag, er af en s&idan beskaffenhed, at de
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er 1 stand til at bazre belastninger fra vejopbygning og tra-
fik.

I et arktisk klima har det desuden en vasentlig betydning

om jorden er frostfarlig (opfrysnindsfarlig). Hvorvidt jor-
den er frostfarlig eller ej afhanger af hvor grovkornet el-
ler finkornet jorden er, idet den kapilare stighejde og per-

meabiliteten er de afgerende faktorer.

I grove jordarter som sand og grus er den kapilare stighei-
der ikke s®rliqg stor og i disse jordarter er faren for islin-

sedannelse ved opfrysning ikke szrlig stor.

I de meget fine jordarter som ler, er den kapilazre stighej-
de meget stor, men her er permeabiliteten til gengzld sa& 1lil-
le at evt. vandtransport i Jjordlaget er sid langsom at der

ikke kan ske dannelse af islinser.

Hvis der imidlertid er et vasentligt indhold af silt i jor-
den vil der vare vesentlig fare for opfrysning. Silt har en
kornsterrelse fra 0,06 - 0,012 mm, og specielt den grove del
af fraktionen har den egenskab at der er stor kapilzr stig-
hzjde og stor permeabilitet. Dette medferer at der ved op-
frysning af jord med stort vandindhold kan ske en dannelse
af islinser, idet de forstce iskrystaller der dannes vil sege
at tiltrzkke mere vand og dermed vokse i omfang. N&r der
dannes islinser 1 jorden vil der ske en vasentlig volumenfor-
pgelse med store frosthavninger til felge. Ved optening af
jorden vil denne f& et vandindhold som er vasentlig storre
end for jord i fast lejring og dermed miste sin bzreevne og
stabilitet. Jorden kan blive til en plastisk masse der fly-
der bort pd grund af trykket fra vejen, med omfattende szt-
ninger til foelge. '

Selv et mindre indhold af silt i1 jorden kan bevirke, at den

bliver frostfarlig.

Som hovedregel kan siges, at safremt mindre end 5% af kornene
er mindre end 0,075 mm, er jorden ikke frostfarlig, idet dog
procenten under visse forhold kan vare vasentlig hejere uden

at der er tale om frostfarlig jord.
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Store dele af jordaflejringerne i Grenland har et stort ind-
hold af silt, og da jorden mange steder er vandlidende,vil
man ofte mede frostfarlig jord i forbindelse med vejbyg-

ning.

Sifremt der tages sarlige forholdsregler kan veje godt anlag-
ges pd& frostfarlig underbund uden vasentlige gener fra op-

frysning og optening

Terv

Mange steder i vandlidende og flade omrader findes terv,
ofte i s& anseelige magtigheder, at det ikke vil vzre muligt
at bortremme den, ligesom der kan vise sig problemer med jord-

aflejringerne under terven.

I disse tilfzlde kan man med fordel anl=agge vejen over tor-
velaget. Man skal blot vare opmarksom pa, at der vil ske
sztninger 1 tervelaget, idet vandet presses ud af torven

som felge af tryk fra vejopbygningen.

Da det samtidig m& anbefales at udfere en afgreftning langs
vejen kan dette forege afvandingen af tervelaget og dermed

setningerne af vejen.

Permafrost

I store dele af Grenland vil man mede permafrost. I omradet
omkring Sisimiut (Holsteinsborg) findes mindre lokale omréader
med permafrost, mens det groft kan siges at der nord for
dette omrade er permafrost overalt, og syd for er der ingeﬁ

permatfrost.

Vejanlag i omrader med permafrossen lssjord kan byde pa va-
sentlige problemer, safremt der samtidig er tale om vandlid-~

ende og frostfarlig jord.

Over den permafrosne jord findes et aktivt lag af varierende
tykkelse som fryser om vinteren og teér op om sommeren. Jor-

den 1 det aktive lag vil ofte vare starkt vandlidende, idet

vandet ikke kan drznes bort pad grund af permafrosten, og

jorden vil derfor have en dédrlig bareevne.
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VEJENES UDFORMNING

Generelt

Ved udformning af veje og veijnet i bygderne stilles der
langt fra de samme korselstekniske og sikkerhedsmzssige

krav til vejnettet som 1 byerne,.

Koretojernes hastighed vil vare meget lav, og der stilles
derfor normalt ingen sarlige krav til radius 1 kurver lige-
som der heller ikke stilles de samme Kkrav til vejenes lang-
deprofil.

I det felgende er kort opstillet retningslinier for udform-
ning af vejene, og retningslinierne er illustreret pd de led-

sagende figurer.

Liniefering

Da det umiddelbart kan forventes at keretejernes hastighed
vil vere temmelig lav, stilles der af denne grund ingen va~
sentlige keretekniske eller sikkerhedsmzssige krav om en mi-

nimumsradius 1 horisontalkurver.

P& den anden side mé& man vare opm&rksom pa, at der ved meget
sm& kurver kraves en betydelig sterre maneovrebredde, hvilket
isar vil have betydning for forholdsvis smalle bygdeveje,

hvor manevrebredden 1 forvejen er starkt begranset.

Det ber derfor anbefales, at radius til vejens centerlinie,
er sterre end 15 m, med mindre terrznets udformning geor det
nedvendigt med en mindre radius.

Der ber derfor 1 det enkelte tilfalde foretages en afvejning
af om det vil medfere store ekstraudgifter, f.eks. til ud-

sprangning, safremt vejen skal anlagges med en sterre radius,

Afseztning af kurver

Pa transportveje og adgangsveje bor horisontalkurver anlag-

ges som rene cirkelbuer for at opnd et jevnt og kontinuer-

ligt forleb af vejen.
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Der skal derfor kort opstilles nogle regler for beregning
og afsatning af kurver,

Tidligere kunne beregning af kurver medfore et omfattende
arbejde med brug af tabeller, men ved hjalp af en lommereg-
ner med indbyggede trigonometriske funktioner byder bereg-
.ningerne ikke pa problemer.

I fig 4.3.1 er vist de grundlazggende parametre samt anfort
formler for beregning af disse

Tangentlangde T = R i tan ;
Buelangde 8 = R x V T(ELU
) _ B 180

Vinkel V = R X

Fi1G. 4.3.1. Hovedparametre for kurver

Afsztning af kurver i marken kan foretages ud fra kurvens
tangenter og beregnes som vist i fig. 4.3.2 idet buelazngden
mellem de afsatte punkter passende kan szttes til 10 m, evt,.
5 m ved sm& radier.
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) - (2, 180
y = R x sin ¥V = R x sin (R X qT)
z=R(l-cosV)=2xRxS'in2%g—

FIG. 4.3.2. Afsaetning af kurve

Afsetningen kan dog udferes noget forenkelt som vist i fig.
4.3.3 idet der her regnes med en konstant indrykning fra

linien som kan lagges gennem de to foregdende kurvepunkter.

-~
1]

.V
ZXRXSTH?Z }’=KXCOSV
. K
K % sin Vﬁzﬁ

o+
1]

FIG. 4,3.3, Afsatning af kurve
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4.4

Ved det forste kurvepunkt efter tangentpunktet indrykkes
kurven kun afstanden %.

I tabel 4.3.1 er anfort afsetningsdata for kurver med fore
skellig radius fra 15-40 m idet der ‘er anvendt K=5 m. Tabel~

len skal ses som eksempel, idet der kan tankes talrige andre

eksempler pa langden af radius.

Tabel 4.3.1.
Afsetningsdata for kurver
K = 5,0m
R t t y vO
7
15 m 1,64 0,82 4,72 19,16°
20 m 1,24 0,62 4,84 14, 36°
30 m 0,83 0,41 4,93 5,56
a0 m 0,63 0,3) 4,96 7,17

x) M&lebdnd ud fra centrum

Kurver med sma radier kan i fladt terran uden videre afsat-
tes med et médlebidnd som rene cirkelslag, idet milebé&ndet
fastholdes i centrum og der afsattes punkter langs periferi-
en. Denne fremgangsméde vil med fordel is=r kunne anvendes
ved afrunding af kerebanekanter ved tilslutninger, men kan

ogsa anvendes ved mindre horizontalkurver.

Langdeprofil

Ved planlagning af veje i bygder skal der tages rimeligt
hensyn til vejenes langdeprofil.

Ofte vil veje 1 bygderne blive udfert med grusbelagning og 1
forbindelse med nedber og tobrud kan sand og grus blive skyl-

let bort pé& stejle veje.

Ligeledes har traktorer med transportvogne, hvor kun en mine

dre del af vagten fra lasset overfores til de drivende hijul,
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en begraznset trakkraft pd meget stejle veje, specielt veje
med grusbelagning. Ligeledes har mange traktorer kun bremser
pa to hjul, og kan jvf. det ovenfor anforte have en begran-

set bremseevne pa stejle veje.

Derfor ber vejenes langdefald, sdfremt det er muligt begran-

ses mest muligt.

Vejledende ber lzngdefaldet vére mindre end 125 ©/oc (1:8)
og kun over kortere strazkninger stejlere end 175 /o0 (ca.
1:6).

Ved knak i langdeprofilet ber der udferes overgangskruver,
0g der ber benytteé en radius i overgangskurven pa mindst
200 m. Beregning af de forskellige elementer ved overgangs-

kurver fremgdr af fig 4.4.1. Der skal geres opmarksom pa,

at der benyttes en parabelkurve.

+ .y AL
L T 173 T L
4 =+ A
b-a R
T = 9000 X 2
Z
J
zZ = 2R
FIG. 4.4.1,

Den i fig 4.4.1 viste formel for beregning af T er den

generelle formel.

For at lette beregningerne er i fig 4.4.2 vist forskellige
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eksempler pad knazk i lengdeprofilet med de tilherende
formler for beregning af T.

T = b-a . -R
- 1000 2
FiG, 4.4.2.

I mange tilfalde vil det vare praktisk at valge en tangent-

langde péd f.eks. 10 m og herefter bestemme radius.

I tabel 4.4.1 er der for forskellige storrelser pd knak i
leangdeprofilet anfert R, idet der er regnet med en tangent-

lengde pa 10 m.
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Tabel 4.4.7.
T =10m Indrykning z
b-a R Y = 5 m v = 10 @
20 %. 1000 m 0,01 m 0,05 m
40 % 500 m 0,03 m 0,10 m
60 %, 333 m 0,08 m 0,75 m
80 % 250 m 0,05 m 0,20 m
100 % 200 m 0,06 m 0,25 m
150 % 133 m 0,09 m 0,38 m
4,5 Tvarprofil

4,5.1 Vejbredder

Den nedvendige vejbredde ma bestemmes i de aktuelle tilfal-
de, ud fra hvilken form for trafik der forventes at befer-

de vejen, idet der dog i narvarende vejledning er

Y B Kgrebane L

Mm\
krdnin

h

LR

FIG. 4.5.1. Betegnelse pd forskeilige dele af et vejanizg.
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Vejenes udformning

regnet med nedenstiende vejbredder for de

tegorier.

Tabel 4.5.1. Vejbredder

forskellige vejka-

Transportveje
Kerebanebredde 4,0 m 3,5 m 3,0m
Adgangsveje
Kerebanebredde 3,0m 2,5 m -
Stier
Stibredde 2,0 m 1,5 m 1,2 m
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4.5.2 Breddeudvidelse

—————— — . ——

Som tidligere omtalt kraves en ekstra manevrebredde ved ker-
sel i kurver som det fremgédr af fig. 4.5.2

B: Bredde af koretej
b: Ekstra manpvrebredde

FIG. 4.5.2. Behov for ekstra mangvrebredde.

I nedenstiende tabel 4.5.2 er anfert hvor stor ekstra manev-

rebredde der kraves, for forskellige sterrelser af radius.

Tabellen er baseret p& et keretej med médl som vist i fig.

4.5.3. og radius er regnet til midte foraksel.

FIG, 4.5.3.
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Tabel 4.5.2.
Radius 20 m 15 m 10 m 6 m

fkstra mangvre-! 0,45 m 0,60 m t 0,90 m 1,65 m
bredde

Som ovenfor omtalt kan der ved meget sm& kurveradier vise
sig behov for en breddeudvidelse af kerebanen for at skabe

tilstrzkkeligt manevrerum for keretejer og transportvogne.

Den nedvendige breddeudvidelse afhanger af kurveradius og
korebanebredde, idet smalle veje med lille Kurveradius kra-

ver en sterre breddeudvidelse.

I nedenstéaende tabel 4.5.3 er vejledende vist hvilke bredde-
udvidelser der ma anbefales for forskellige korebanebredder

0og kurveradier.

Tabel 4.5.3. Breddeudviddelse i kurver.

Korebanebredde
4 m I m 2,5 m

Kurveradius

Storre end 30 m - - -

- - 20 m - ' - 0,50
- - 15 m - 0,5 0,75
- - 10 m - 0,5 1,00
- - 6 m 0,5 1,0 1,50

Breddeudvidelsen skal vare fuldt tilstede i hele kurven og

tilvejebringes som vist i fig 4.5.4
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L ~ 5 x B
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=
FIG. 4.5.4., Breddeudviddeise i kurver.
Sidefald

Et hvert vejeanlag ber for at oge holdbarheden udferes pi
en sadan made, at der ikke sker vandansamlinger pa kereba-
nen. Safremt der kan ske vandansamlinger pd kerebanen kan
der ligeledes, specielt i frost - teperioder ske en isdan-
nelse scm kan vare hojst uheldigq.

Regnvand ber kunne leobe hurtigt bort fra kerebanen, da det
safremt det samles i vandpytter, vil have en skadelig ind-

virkning pa belagningen.

Specielt pa grusbelazgninger er vandansamlinger skadelige,
idet belagningen opbledes; og dermed mister sin styrke. Sam-
tidig vil kerende trafik have en starkt @delaggende virk-

ning, idet sand- og grusmaterialer vil blive kastet bort.

Vandpytter vil saledes hurtigt vokse i omfang og dybde, og
der vil dannes slaghuller i kerebanen.

For at undgd vandansamlinger skal kerebanen anlzgges med et
sidefald.

Sidefaldet kan passende valges til 30-35 ©/oco0 svarende til
1:30. Specielt pd grusveje er det vigtigt at der etableres
et effektivt sidefald,
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V

Breddere veije ber forsynes med et tagformet tvarprofil mens

smallere veje og stier passende kan gives ensidigt sidefald.

?-B

1
Vi B

30

2PEY

=

¢
|
L
|

|

30
30" 35%.

7

Vej med tagfermet tverprofil.

F1G, 4.5.5.

S \\\\ = \\_\‘..\_\\ \;;\ \\ . \ , \\

I kurver ber den yderste korebanekant vare havet, sidledes

at vejen har ensidigt sidefald ind mod den inderste kereba-

nekant.

Endring fra tagformet til ensidigt tvarfald udferes som vist

i fig 4.5.6
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FIG. 4.5.6. Overhgjderampe i kurver,

Reglerne for everhejde ber sividt muligt overholdes pé trans-

portveje mens de har mindre betydning for adgangsveje.

Stier anlagges med ensidigt sidefald tilpasset det omliggen-
de terran.

4.5.4 Tilslutninger

———— i vy —————

Tilslutninger mellem veje ber fortrinsvis udferes, sdledes
at den tilsluttende vej fores vinkelret ind pé den mere be-

tydende vej.

Tilslutning under en spids vinkel er uheldig, idet en sadan
tilslutning under en spids vinkel vil medfore at der for det
"gskarpe" svings vedkommende kraves et uforholdsmassigt stort

mane@vreareal.

Mindre betydende veje ber derfor altid tilsluttes mere be~-
tydende veje under en ret vinkel.
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N

God tilslutning

Dadrlig tilslutning

FIG. 4.5.7. Eksempier pd tilslutninger.

1

N

Tilslutning i kryds

FIG. 4.5.8. Tilslutning i kryds.
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I vejtilslutninger er det nedvendigt at etablere en afrun-
ding af de inderste kerebanekanter. Dette skyldes, at kore-
tejer under drejningen behover en sterre manevrebredde, som

det fremgar af fig 4.5.9.

Scm det fremgdr af figuren, vil der faktisk vare behov for
den storste afrunding ved tilslutninger mellem smalle veje,
hvor der i forvejen ikke er megen overskudsbredde. For at

opnd en hensigtsmassig kersel ber der dog ogsd ved breddere

veje vare en afrunding.

Afrunding af keorebanekanten kan passende udferes med en ra-
dius pd& 3-4 m afhengig af de lokale forhold

FIG. 4.5.9. Hjerneafrunding ved tilslutning.

Afvanding

For at hindre en skadelig opbledning af vejens underbund og

berelag hidrerende fra tilstremmende smeltevand og overfla-

devand fra nedber, bor kerebanen savidt muligt lagges hejere

end det omliggende terran.
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Ligeledes vil det vare nedvendigt at udfere afvandingsgref-
ter langs vejene. Specielt péd steder, hvor det omliggende
terran skraner ned mod vejen vil det vare nedvendigt med

greofter til at bortlede overfladevand.

Pa steder hvor der anlazgges veje pé'sumpet og vandlidende
terran, er det vigtigt at kerebanen lzgges hojere end ter-

ran, og at der udferes en afgreftning langs vejen.

Veje 1 vandlidende omréder

T

Vej pd skrdnende terran

7, SN\,

Flade omrader

000 0%

Vandlidende omrdde og permafrost

FIG. 4.6.,1. Afvanding af veje.

4.7 Sneforhold

I Grenland, hvor der vil vare snelzg en betydelig del af
dret, er det meget vigtigt at veiene placeres pé& en sadan
made, at snelag pd vejene hidrerende fra fygning bliver

mindst muligt.

Vejene bor derfor savidt det er muligt, anlagges pa steder

hvor der erfaringsvis ikke er stoerre snelzg.
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Det ma tilstrabes at vejene anlzgges pd en s&dan made, at
korebanen ligger hejere end det omgivende terrazn, sdledes
at sneen fyger bort fra kerebanen. Evt. snerydning vil ogséi

vere lettere sifremt korebanen er placeret hoejt.
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MATERTALER FOR VEJBYGNING

Generelt

De ré&materialer der vil vere til r&dighed p& stedet for
anlzg af en bygdevej vil vare af starkt varierende kvali-
tet,

For sterre vejanlazg vil det givetvis blive nedvendigt at
indtogte stenbruds~ eller sematerialer til bzrelag o9 be-
lzgninger. Kvalitetskrav til disse materialer wvil vare
nermere omtalt 1 afsnit 7, Standardbeskrivelse,

I narvaerende afsnit er omtalt hvilke materialer der kan
vaere til raddighed pa stedet og hvorledes de kan benyttes.

Field
Fijeld i form af sprangskten til fy1ld vil kun vare til ra-
dighed safremt der i forbindelse med vejanlzgget eller an-

det anl=g skal foretages en udsprazngning.

Dog forefindes der en del steder forvitret eller frostop-
skudt fjeld som kan vare udmarket som fyld og til kantsat-
ning. Fra elvledjer vil det ligeledes nogle steder vzre mu-
ligt at indvinde stenmaterialer, men en sddan indvinding
skal dog foretages med omitanke, idet der ellers kan star-

tes en utilsigtet erosion.

Lesjord

Lesjord til pafyldning skal vare frostsikker og have et
begranset vandindhold s&fremt den skal kunne komprimeres
tilstrzkkeligt effektivt. Der bzr helst vare tale om ste-
nede og grusholdige materialer. Siltholdige materialer bor
undgas, ldet selv et mindre indhold af silt medferer at

jorden er frostfarlig.

Grus og sand

I nogle bygder vil der vaye adgang til grus- og gandmate-

rialer afi varierende kwvaiitet. Disse materialer findes som



http://vzrierer.de

BYGDEVEJE I GRONLAND Side 5-2
Vejledning i udfgrelse Materialer for vejbygning

smeltevandésaflejringer, og meget ofte 1 elvliejer, hvor de

kan udvindes.

Materialer til pafyldning og bzrelag bor vare velgradue-
rede, hvilket vil sige at kornsterrelsen varierer meget.
Sadanne materialer kan komprimeres til en fast og baredyg-

tig opbygning.

Anderledes stiller det sig med enskornet sand. Det vil of-
te vare vanskeligt at komprimere, ligesom det ikke er til-
strazkkeligt stabilt som vejopbygning. Ved specielle foran-—
staltninger, s&som benyttelse af filterdug, er det dog og-

s& muligt at benytte sand til veibygning.

Udvinding af sand og grus skal som ovenfor navnt ske med
serlig omtanke, idet der ellers kan opstd skader som fwml-

ge af erosion.

5.5 Torv

Torv er ikke et egentligt materiale for veijbygning, men
skal dog kort omtales alligevel. Stier og mindre adgangs-
veje kan navnlig godt opbygges af terv og sten som pakkes

omhvggeligt sammen.
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6. EKSEMPLER PA VEJOPBYGNING

6.1 Generelt
I det felgende er der for de forsKellige vejklasser vist
forskellige eksempler pé& opbygning af veje og belagninger
afhengig af de aktuelle jordbundsforhold samt de til ra-
dighed varende materialer.
Eksemplerne vil selvsagt ikke dzkke enhver tankeliqg les-
ning, men det er segt at vise nogle standardopbygninger,
som kan danne grundlag for valg af opbygning af et aktu-
elt vejanliazg.

6.2 Transportveie

6.2.1 Asfaltbelzgninger

Transportvejene ma forventes at blive befardet med en del
tungere trafik, hvorfor der mad stilles krav om belagnin-

ger med en rimelig styrke og holdbarhed.

P3d fig. 6.2.1.1 0og 6.2.1.2 er vist belagninger af indrankt
macadam. Indrankt macadam er opbvgget af et komprimeret
skzrvelag som bindes 1 toppen med en speciel type cutbackas-
falt der straks afstres og lukkes med skarver 1 fraktio-

nen 4/12 mm. P3a et senere tidspunkt, ca. et ar efter, ua-
fores en overfladebehandling, der igen udferes med cut-
backasfalt og afdakkes med skzrver i fraktionen &§/12 mm,

og herefter er belzgningen fardig. Alt afhzngig af tra-
fikmaengden vil overfladebehandlingen evt. kunne udlades

og forst udfores efter en arrakke som vedligeholdelse.

Som underlag for skarvelaget udfgres et afretningslag af
mindre forhandenvarende sten suppleret med skarver 1 noed-

vendig mengde.

Indrankt macadam er en vderst holdbar belagning, men det
m& bermarkes, at der krazves stenbrudsmaterialer eller evi.

spgmaterialer til udferelse af bel®gning. Ligeledes kraves
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specielt materiel til behandling af asfalten som skal ha-

ve en temperatur pd ca. 1200C ved udl=zgningen.

P& grund af de store krav der stilles til materiel og be-
handling af asfalten vil belagningen givetvis kun finde

meget begraznset anvendelse 1 bygderne.

En mulighed er at anvende kold asfaltemulsion i stedet
for cutbackasfalt. Asfaltemulsionen er en blanding af as-
falt og vand, og den kan kun anvendes ved temperaturer
over 00, lige som den skal oplagres frostfrit.

Asfaltemulsion har tidligere varet anvendt i udstrakt
grad i Grenland, og i @jeblikket arbejdes med udvikling
af en emulsionstype som er bedre egnet til grenlandske
forhold.

P4 fig. 6.2.2.1 og 6,2.2.3 er vist belagninger med asfalt-

emulsion.

Her anvendes ligeledes et komprimeret skarvelag over et
afretningslag af sten og sksrver. Efter at skarvelaget er
udlagt og komprimeret udfyldes det med grus som nedvandes
under tromling. S8Zfremt dexr anvendes enskornet sand, kan
det ogsa vare nedvendigt at cementstabilisere sandet. Her-
efter udferes toplagsbehandling og overfladebehandling med

asfaltemulsion og skarver 4/8 eller 4/12 mm.

Grusbelagninger

A e —————— - ———

P& grund af de sterre vanskeligheder med udfarelse af as-
taltbel®zgninger vil der vere et udstrakt behov for grus-
belagninger. Disse belagninger er betydelig lettere at ud-

fore, men kraver ogsd mere vedligeholdelse.

P& fig. 6.2.3.1 og 6.2.3.2 er vist eksempler pa grushe-
lzgninger. '

For transportvejes vedkommende ber grusbelagningen opbyg-
ges af et skervelag udfvldt med grus. Dette skarvelag
afdazkkes med 2-3 cm skarver 4/12 og afstrees med sand. I

stedet for skarver 4/12 og sand, kan beﬁyttes stenmel 0/8.

/



Qverfladebehandling, cutback-"
asfalt 2kg/m¢, skerver 8/12

Top]agsfy]dning, cutbackasfalt
dkg/me, skarver 2/12
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Skarvelag. Skarver 32/64 og 12732
Ferdig tromlet tykkelse 8 cm.

“x\xxxx\\\_Afretning med mindre sten og skarver
Sprengsiensfyld

FIG, 6.2.1.1 INDDRANKT MACADAM (IME) 8 CM SKARVELAG
PA SPRENGSTENSFYLD '

Overtladebehandling, cutback-
astalt 2kg/m2, skarver 8/12

Toptagsfyldning, cutbackasfalt
dkg/m=, skarver 4/12

SeEip SNMTE Skzrvelag. Skarver 32/64 og 12/32
Ferdig tromlet tykkeise 8 cm.

Overflade efter udsprangning
afrettes med mindre sprangsten
0g skarver,

Fjetd,

FI6. 6.2.1.2 INDDRANKT MACADAM (IM8)
PA UDSPRENGT FJELD
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Overfladebehandling, asfaltemul-
sion. Skarver 8/12

Toplagsfyldning, asfa]femu]éion
Skerver 4/12

Skarvelag 8 cm udfyldt med grus

Afretning med sten og skarver

Sprangstensfyld

FI1G. 6.2.2.1 MACADAM MED ASFALTEMULSTON

Overfladebehandling, asfaltemul-
sion. Skarver 8/12

Toplagsfyldning, asfaltemulsion,
Skerver 4/12

Skervelag 8 cm udfyldt med grus

Overflade efter udsprangning
afrettes med mindre spreng-
sten og skarver,

Field.

FIG. 6.2.2.2 MACADAM MED ASFALTEMULSION
PA UDSPRENGT FJELD
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TRANSPORTVEJE Mal :1:20
ASFALTBELAGNING, ASFALTEMULSION Ratg 503.01.83
Proj.:HRa
BIGUM & STEENFOS A L DREWSENS VEL t 2100 KOBENHAVN O Tegn.nr. 6 2 2
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Skarver 4/12 eller stenmel 0/8
tykkelse 2-3 cm

& cm skervelag 12/32 udfy]dt!
med grus

Afretning med sten og skerver

Fjeld eller spraengstensfyld

FIG. 6.2.3.1 GRUSBELAGNING PA FJELD/
SPRANGSTEN

Skaerver 4/12 eller stenmel 0/8
- tykkelse 2-3 cm

_. Acdies '_ X3\ 6 cm skervelag 12/32

F TR S el _ .
3-‘»-.-6.()-,-"§EIG=§35=3‘:9§3%55 Skarver evt. forvitret fjeld
RN ,QQ%BQOU@?“;*\ Grus eller jordfyl< evt.

5% A -'QD"-, AT '9'.0':"'":6-‘.65.' - f itret field

3 5-0395-39;3&..0.9:5':@955?@(‘ sten og forvitret fje

FIG. 6.2.3.,2 GRUSBELAGNING PA FYLD
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TRANSPORTVEJE Mal -1:20
GRUSBELAGNING Dato -01.03.83
Proj.:HRa
BIGUM & STEENFOS A L DREWSENS VE, ' 2100 KOBENHAVN O Tegn.nr.
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Under danske forhold benyttes grus med et lerindhold pé
5-10% som afdzkning pd grusveje. Leret binder og sammen-
kitter gruset, saledes at vejen er mere holdbar i terre
perioder. Grus og sand med et passende lerindheld lader
sig kun sjzldent fremskaffe i Grenland, hvorfor det kan

vare noedvendigt at binde gruset ved cementstabilisering.

6.2.3 Veije pd fjeld

Veje anlagt direkte pa fjeld vil ikke give nogen proble-
mer m.h.t. sztning i underbunden. Nir veje anl=zgges pé
field vil der givetvis ofte vare sprazngsten til radighed
for p&fyldninger, idet fjeldet ofte vil vare s& kuperet

at det er nedvendigt at foretage nogen udsprangning.

P& tegning nr. 6.2.4 er vist forskellige udferelser af

ve] 1 pafyldning.

For pAfyldning pébegyndes ber vegetationsjord fjernes sa-

fremt dette skennes nedvendigt.

Skraninger 1 pafyldninger af sprzngsten udferes med et
anleg pd 1:1, mens skraninger af god frestsikker jordfyld
udfares med et anlag pd 1:1,5.

Sikring af skraningerne som vist pd fig., 6.2.4.4 og 6.2.4.6
er effektiv, men meget tidskrazvende at udfere. Stensatte
skraninger ber derfor kun udferes hvor s=zrlige forhold ta-

ler for det.

Som det fremgar af figurerne skal den overste sten i skra-
ningen, som danner selve korebanekanten, sattes omhygge-
ligt. Dette er ligeledes et temmeligt tidskravende arbej-
de, men bor ikke undlades p& tungtbelastede veie, idet der
ellers mé& forudses en del udgifter til reparation og ved-

ligeholdelse.

En vazsentlig nemmere lesning ved sprangstenspéfyldninger,
ey at man nejes med at regulere de udlagte sten nedtoerf-
tigt og derefter udfylder og regulerer skraningen med

muldjord som vist p& fig., 6.2.4:3, For at f& udfyldt mel~
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lemrummene med jord kan det vare formélstjenligt at vande
jorden ned mellem stenene. Som afslutning anbefales det
at skriningen tilsas med grasfre, hvilket iszr er gavn-

ligt i de sydlige egne af Grenland.

P& fig. 6.2.4.5 er vist hvcrledes'skréningen i stedet for
sten kan beklazdes med grasterv, som lagges direkte p& de

regulerede skréninger, og passes tat sammen.

Bekladning med grasterv vil vare bedst egnet for skranin-
gen i jordfyld, men kan ogsa anvendes pa sprangstensfyld.

Sa&fremt fjeldet skrdner mod vejanlzgget, vil det ofte ve-
re nedvendigt at udsprange grefter langs vejen. Disse
grofter lagges fri af vejdamningen som vist pd fig. 6.2.4.4
sdledes, at sten fra pafyldningen ikke skrider ned i gref-

ten.

Da fjeldet ofte er meget Kuperet, vil det blive nedvendigt
at nedsprange vejen pid visse strzkninger, P& fig. 6.2.5.1
er vist princip for vejanlzg udsprangt i fjeld. Ved ud-
sprazngning ber boring og ladning afpasses pa en sédan
made, at det udsprazngte fjeld er velegnet som fyld., For
at opnd en tilstrazkkelig udsprzngning for planum, ber der
bores ca. 0,3 gange boreafstanden under det forudsatte
planum. Siderne 1 skridningen sprenges med haldning 5:1 og
her skal boreafstanden afpasses siledes, at der opnéds en
pan og javn sprangskraznt. Rethingsgivende kan der regnes
med en boreafstand p&d 0,3 - 0,5 m afhangig af fjeldets
karakter.

P& stejlt fjeld vil foden af en skréning uvagerligt skri-
de ud, safremt der ikke foretages en sikring af den. P§
fig., 6.2.5.3 er vist hvorledes der kan udsprznges en "hyl-
de" som stette for skraningsfoden. Selve skréaningen sat-
tes op af passende sten som udfyldes og "bindes" med muld-
jord og grasterv. Evt. kan det vare nedvendigt at satte
stenene op i jordfugtig beton, i si tilf=lde skal der va-

re enkelte drznhuller i stensstningen.

Skr&ningen kan evt. i stedet for sikres med nedborede

jernstenger som vist pd fig 6.2.5.4. Boreafstanden skal i




Bel®gning

Afretning

Kantsten

Sprengsten af sten sat for |
hdnden og fyldt med muldjord [ i

Fyld af frostsikker jord
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FIG. 6.2.4.6. SKRANING PA JORDFYLD
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Belagning

Afretning

Fyld af sprengsten

Spraengsten eller natursten

Skraninagssikring sat i1 sten
ca 206cm lagt for handen
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F1G. 6.2.4.2. PKFYLDNING, JORD ELLER GRUSFYLD 1:50

sprangstensfyld afretiet ungdger
udlegning og udfyldt med muldjerd

Passende sten sat som kantsten

| Sprangstensfyld
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F1G. 6.2.4.3. SKRAMING PA STENFYLD
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FIG. 6.2.5.2. GROFT I UDSPRANGNING
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sd fald afpasses efter stenens storrelse.

Veje pd lesjord

—— i e i A ——

Anlaeg af veje 1 lepsjordsomrader byder, safremt der er
tale om frostsikker lesjord, pd fzrre problemer end vej-
anlag pa fjeld, bl.a. skal der ikke udfoeres sprangnings-

arbeide,

I fig. 6.2.6.1 og 6.2.6.2 er vist eksempler pad veje i les-
jord. Vegetationslag og muld bor afremmes og oplaages til
senere brug fer egentlig afgravning og pafvldning indle-
des. Til pafyldning ber anvendes egnede materialer som
frostsikker jordfyld, grus, sten eller evt. sprazngsten

hvis sddanne er til radighed.

Skraninger pa pafyldninger og greftesider kan udfgres som
vist 1 fig. 6.2.6.3 og 6.2.6.5 med sprangsten eller natur-
sten der udfyldes med muldjord.

I fig. 6.2.6.4 er vist hvorledes skraningerne kan beklades
med grasterv, en lesning der er velegnet s&fremt det ek-
sisterende vegetationslag er egnet til at skazre ud i terv.

Groftebunden ber dog afdszkkes med hindsten, og sifremt der
er fare for erosion l®gges et lag Fibertex i greftebunden.

Skraningerne kan evt. ogsd beklades med muldjord der re-
guleres javnt og tilsds med gras. Sdfremt der benvttes
muldjord til bekladning af skréaninger, vil det ligeledes
vare enskeligt at der lagges sten i bunden af grefter som
vist 1 fig. 6.2.6.5 for at hindre at jorden skylles bort.

Vede pd frostfarlig lesijord

—— T —————— T ————— o —

Nar der anlzgges veje i leosjordsomradder vil man ofte kom-
me ud for, at underbunden er frostfarlig. Jorden har ten-
densg til frosthavninger péd grund af dannelsen af islinser,
og ved optening vil der ske tilsvarende sztninger. Decuden
har jorden, nar den er opbledt, en meget ringe bareevne,
hvilket kan medfare yderligere sztninger. Disse problemer

kan til en vis grad imedeqgis ved at udfere vejen som vist
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i fig. 6.2.7.1 0g 6.2.7.2.

Efter afremning af vegetationslag cog muld udlzgges et lag
Fibertex p& ridjorden og herefter kan foretages pafyldning.
Vejen ber sividt muligt anlazgges saledes, at den ligger

hejere end det omgivende terran, dg der skal ved afgreft-
ning sorges for en god afledning af overfladevand, sédledes

at vejopbygningen ikke opbledes.

Fibertexen kan ikke hindre opfrysning af underbunden, men
den kan hindre s=ztninger som folge af svigtende bareevne
ved opbledning af underbunden. Populart sagt kan det hin-

dres at vejen "vender sig".

Skraningen udferes som vist pad fig. 6.2.7.3 med grasterv

fra det afrecmmede vegetationslag.

I mange tilfzlde vil det vare narliggende at benytte sanad-
fyld til pafyldninger, og safremt sandet er meget enskor-
net vil det ikke vare tilstrakkeligt stabilt for udlzgning
af afretning og be#relag. I sa tilfzlde kan det vare for-
madlstjenligt ogsd at udlzgge Fibertex mellem sandfyld og
bearelag. Da det vanskeligt lader sig gere at satte kant-
sten oven pa Fibertexen, udfores vejen med en skulder og

rabat af grasterv.

Veje pa vandlidende lesjord og terv

i o e T e Ee — TR TEN M R M o A A A o

Anlag af veje 1 stzrkt vandlidende omrader ber savidt mu-
ligt undgéds, men da dette ikke altid kan lade sig gore
skal her gives nogle anvisningey péd hvilke forholdsregler

der bor felges.

For at gribe mindst muligt ind 1 de eksisterende forhold
kan vejen lagges direkte oven pd vegetationslag og gras-

terv som vist p& fig. 6.2.8.1.

Fibertex udlzgges direkte pd terrzn efter at buske o.l.
er fjernet og herefter foretages padfyldning med grus- el-
ler sandfyld. Samtidig ber der ved afgreftning serges for
en afdrening af underbunden, og her er det vigtigt, at

grefterne ikke udgraves for tzt pad vejdamningen.
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6.207

vVed anlzg af veje 1 starkt vandlidende omréder og pd torv
ma der forudses en del satninger, idet der vil blive pres-
set vand ud af materialerne i underbunden p.g.a. den for-

ggede belastning.

Veje pd permafrossen jord

B i e e e T e ————

Problemerne med vejbygning viser sig iszr hvor det aktive
lag er vandlidende og frostfarligt.

Ved anlzg af veje 1 sadanne omrader, gzlder det om at
bringe mindst mulig forstyrrelse ind i det eksisterende
forhold. \

Det mest effektive er at anlzgge vejen som en damning af
frostsikre materialer med en sddan hojde at permafrost=-
spejlet tr=kkes helt op i de frostsikre materialer. Sam-
tidig skal vandbevagelse i demningen eller under denne
hindres, idet en s&dan vandbevagelse vil medfere optening
med omfattende satninger til felge. Anlzg af sddanne veje
krever store mangder grus eller sandmaterialer og vil der-
for vare meget dyre.

I stedet kan vejene anlagges efter princip som vist pi
fig. 6.2.8.1 og 6.2.8.3. Vegetationslag eller terv beva-
res intakt, da det har en temmelig god isoclerende effekt
0g kan vare med til at hindre at permafrostspejlet san-
kes.

Vejen opbygges over et lag Fibertex som udlzgges pd vege-
tationen. Safremt der benyttes enskornet sandfyld kan det
veare formalstjenligt ogsd at lagge Fibertex mellem sand-
fyld og bel=zgning.

Skraningen anlzgges med et fladt anlag, gerne 1:3, og be-
klzdes med et tykt lag grazsterv for at isclere bedst mu-~

ligt mod optening.

For at der 1kke skal opstd vandbevagelse i det aktive lag

under vejen ber der udferes en afgreftning pd begge sider

*af vejen og grofterne rvkkes bort fra vejen, s&ledes at

der er en banket pad 1-2 m bredde mellem skréningsfod og
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greft.

S&fremt vejen opbygges med en vis hojde vil permafrost-
spejlet =ndre sig som vist pd fig. 6.2.8.3.

6.3 Adgangsveje

6.3.1 Belagninger

——— s —

P& adgangsveje stilles der mindre krav til belzgningernes
slidstyrke end pé& transportveje, ©og belazgningerne udfores
med grusbel=gning.

P& tegning nr. 6.3.1 er vist forskellige eksempler pé& be-
lzgninger.

Skarver og stenmel ma absolut foretrazkkes, men en del ste-
dexr er der udmarket adgang til naturlige aflejringer af
grus og evt. forvitret fjeld som vil vare velegnet til
lettere belzgninger. Afdakningslaget kan evt. stabilise-
res med tilsstning af cement, idet grus med et passende
lerindheld p& 5-10% sj=zldent lader sig fremskaffe.

6.3.2 Veje pa lesiord

Anlazg af veje pd lesjord udferes efter samme principper
som for transportveje. Blot kan man her tillade sig at

veare l1lidt mindre kritisk m.h.t. materialer.

Pa tegning nr. 6.3.2 er vist eksempler pd adgangsvej. Som
det fremgar er principperne de samme som for transportveje
men dog simplere. Skraninger afdakket med sten anvendes
kun s&fremt der findes egnede sten ved hénden, og det evt,
onskes at @stestiske hensyn.

Dog ber der altid benyttes sten som afgransning og forstark-
ning af kerebanekanten men disse sten sattes kun i fylden
og der benyttes ingen beton.

P& tegning nr. 6.3.3 er vist et eksempel p& en mindre vej,
som blot er anlagt s& den folger terranet. En s&dan vej

krezver et minimum af anlazgsarbejde og vil vare fyldestge-
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6.3.4

6.4.1

rende 1 mange tilf=zlde. Fylden kan bestad af grus eller eg-
net jord, som vist i fig 6.3.3.3, men der kan ogsa anven=-
des forhandenvarende sten udlagt direkte p& vegetations-
lag og udfyldt med muld, som vist i fig. 6.3.3.4.

6.3.3.4.

Veje pd field

Pet vil kun vare undtagelsesvis man kommer ud for at ad-
gangsveje skal nedsprenges 1 fjeld, og i sa tilf=zlde sker
det efter retningslinier som for transportveje.

Adgangsveje p& fjeld kan ogsd anlagges som vist pa fig.
6.3.3.5, idet der benyttes for hénden vazrende sten som
udfyldes og pakkes med muldijord og grasterv.

Veje pad vandlidende jord og permafrost

T et i s iy T ] — e ———

Adgangsveje pa& vandlidende jord og permafrossen jord an-

l®zgges som vist p& tegning nr. 6.3.4.

Som det fremgar, er princippet det samme som for trans-

portveje blot lidt simplere og med mindre materialefor-

forbrug. Ligeledes sattes kantsten ikke i beton, men kun
i fyldmaterialet.

Stiexr

Belzgninger pé stier

Stier paregnes kun rent undtagelsesvis at blive befardet
af kerende trafik. For det meste vil de vare for smalle
for traktorer, men vil dog kunne befzrdes af terrangdende

motorcyklar,

Belagningerne vil for det meste kunne udferes af for hén-
den varende grus og sand evt. med cementstabilisering.

Sand og grus kan dog evt, stabiliseres ved tilsztning el-
ler afstreming med lidt muldiord som rives ned i overfla-

den.
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Skerver 6/12 eller stenmel i
tykkelse 2-3 cm

4 ,D T : 6 cm skaervelag 12/32 udfyldt
D '} By “‘q HE med grus
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FIG, 6.3.1.1. 6 CM SKERVELAG OVER STABILT GRUS

Skmrﬁer 6/12 elier stenmel
1 tykkelse 2-3 cm
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Underbund etler fyld af
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FIG. 6.3.1.2. 8 CM SKERVELAG OVER JORDFYLD
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Belzgning

Fyld af forhdndvarende sten pakket
og udfyldt med muldjord. Fyldet '
udlaegges direkte oven pd vegetationslag

|
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Kantsten evt. nedgravet
L_ i vegetationsiag

Vegetationsiag bibeholdes under vej
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Belagning
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for belagning
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FIG. 6.3.3.3 MINDRE ADGANGSVEJ
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FIG. 6.4.1.1 STI PA LOSJORD

FIG. 6.4.1.2 STI PA VANDLIDENDE JORD ELLER TORV
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6.4.,2 Eksempler p& stier

———————————— A At

P& tegning nr., 6.4.1 er vist forskellige eksempler pa op-
bygning af stier. Som det fremgdr tilstrazbes det at stier

anlzgges af de til radighed varende materialer.

6.5 Underleb og afvanding

For at afvande vejene hensigtsmassigt, vil det p& grund
af topografiske forhold vare nedvendigt, visse steder at
udfere underleb under vejene. Underleb udferes mest hen-
sigtsmassigt af ARMCO-rer som er bade robuste og lette at
héndtere,

P& tegning nr. 6.5.1 er vist eksempler pa hvorledes under-
leb kan udferes.

Det er meget vigtigt, at der sikres effektivt mod at fyléd-
materiale skylles bort omkring roret. Dette gores ved at
der ved rerets ender pakkes med grastgrv og hindsten.
Rorenden bor fores helt ud til greftebunden som vist pé
fig. 6.5.1.1.

S&fremt underbunden er vandlidende og frostfarlig ber der
tages sarlige forholdsregler. Som vist pd fig. 6.5.1.2
skal roret feres helt ud til greftebunden.

Reret lazgges i en pude af sand, og Fibertex fores ned un-

der gruspuden for at hindre erosion.

I permafrostomrader kan det vare yderst problematisk at
udfeore underleb, idet underbunden under roret vil vare
tilbejelig til at te op, hvilket vil medfere omfattende

satninger.

Underleb pd mindre veje og stier kan udferes af planker
som vist i fig. 6.5.1.3.
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7.1.1

STANDARDBESKRIVELSE FOR BYGDEVEJE

Generelt

Som led i udferelse af detailprojekt for vejarbejder i
bygder vil der normalt blive udarbeijdet en serlig ar-
bejdsbeskrivelse (SA).

Denne skal, hvor ikke specielle forhold taler herimed,
baseres pd narvarende standardbeskrivelse.

I SA'en kan der henvises til standardbeskrivelsen med de
heri beskrevne delarbejder, ligesom der kan henvises til

standardtegninger i nazrverende vejledning.

SA'en skal derudover indeholde de specielle forhold for
projektet samt eventuelle konstruktioner, som ikke er be-

skrevet i n=zrvarende vejledning.

Safremt der for et vejanlazg ikke udarbejdes et decideret
projekt, kan standardbeskrivelsen benyttes direkte som
grundlag for udferelse.

Almindelige bestemmelser

Arbejdsgrundlaget

Som grundlag for vejarbejder, hvortil der udarbejdes de-
tailprojekt, gzlder generelt:

De i Grenland galdende love og offentlige forskrifter.
Byggeledelsens ordrer,

Dansk Ingenierforenings normer og gzldende danske stan-

dard 1 den udstrzkning, disse kan finde anvendelse,
Bygdeveje 1 Grenland, vejledning i udferelse.

Serlig arbejdsbeskrivelse (SA) med tegninger.
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7.1.2

7.1.3

Beskyttelsesforanstaltninger

PR ——————— e e ket

Arbejdets gode udforelse skal sikres mod skadelig ind-
virkning af naturforholdene ved iagttagelse af de for-
nedne foranstaltninger, og de udfeérte konstruktioner skal

sikres tilsvarende, s& lange skade kan indtrzffe.

Der skal ligeledes trzffes foranstaltninger for, at alle-
rede udferte konstruktioner ikke beskadiges under udfe-

relse af senere arbejder.

Foranstaltningerne skal opretholdes, s& lange der er be-

hov derfor.

Yderligere bestemmelser, se 5A

Materialer

Pafyldning

Til pafyldning m& kun benyttes ikke-frosne, ikke-muldhol-
dige, ikke-frostfarlige, baredygtige materialer.

Dog kan der som udfyldning i sten anvendes muldjord ved
anlazg af adgangsveje og stier.

Bundsikring, sand og grus til p&fyldning

——— v — e ik —— T Al LS —— Al T ———

Der skal normalt anvendes javnt graduérede sand— ©og grus-
materialer. Sifremt en nejere angivelse af gradueringen

onskes, anbefales, at materialet hsjest md& indeholde:

6% korn mindre end 0,02 mm
20% korn mindre end 0,125 mm

80% korn mindre end 1,0 mm

Herudover anbefales, at uensformighedstallet U skal vare
sterre end 4, U defineres som forholdet mellem sigtemas-
kevidderne ved henholdsvis 60% og 10% gennemfald og er et
udtryk for materialets graduering, sdledes at et sterre u-

encformighedstal giver Jjavnere graduering.
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S&fremt sprangsten forefindes i tilstrzkkeligt omfang,
kan disse ogsd benvttes som bundsikring, men da sand og
grus isolerer bedre, foretrazkkes disse materialer i reg-

len.

Stabilt grus

————— " ————

Til bzrelag af mekanisk stabilt grus kan benyttes:

1} stenholdigt grus (eventuelt knust 1 stenknuser), som
anvendes i sortering fint 0-32 mm eller groft 0-64 mm

I nogle omrader vil det vare muligt at finde tilstrak-

keligt egnede materialer i naturlig aflejring,

2) stenbrudsmaterialer i sortering fint 0-32 mm eller

groft 0-54 mm.

For materialet under 32 mm anbefales ved sigtemaskevidder
fra 0,125 til 32 mm felgende gennemfald i vagtprocent

Maskevidde i mm Gennemfald i %
0,125 5=15
0,25 8-23
0,5 10-30
1 15=40
2 25-50
4 35=-65
8 50-80
16 70-100
32 100

Skarver og singels

Til bundstenslag, singelslag, sk&rvelag og asfaltering
skal benyttes uforvitrede, slidstarke og frostsikre sten-

©g grusmaterialer.

Stensorteringen 1 singels- og skarvelag skal vzre 32/64,
12-32, 4-12 og 4-8 mm, idet de mindste fraktioner benyt-

tes til afdzkning.
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7.2.

wn

Underieb

Normalt anvendes underleb af Armco ror, fladbundede eller

cirkulare.

Godstykkelsen afhznger af rordimeﬁsion, belastning og
hejde af dakkende lag.

Underlob kan dog ogsa udferes af andre materialer 1 h.t.

"Vejledning" eller SA.

Fibertex

Der anvendes Fibertex S-170 polyesterfilt eller anden
tilsvarende filterdug.

Fibertex forhandles af:

Ernst Rabes

Skovvej 65A

2320 Charlottenlund
Tif.: {(01) 63 82 74

Cutback asfalt

Til indrankt makadam anvendes Phenix cutbackbitumen RMA 90,
Til klazbeforbedrer kan anvendes granuleret Stearin-Dia-

min.

Asfaltemulsion

Til toplags—- og overfladebehandling af makadam kan anven-
des asfaltbitumenemulsion som fa. A/S Phenix "Grenlandse-

mulsion" eller tilsvarende.

Det skal anferes, at en anden og mere velegnet emulsion

er under udvikling.
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7.3 Udferelse
7.3.1 Rydning af grund

—— i e e

Arealet ryddes for store sten, vandreblokke. Evi. sten og
blokke transporteres til pafyldningsomrader og indgér i

pafyldningen.

aAfremning af overfladelag

—————— e ke —— —  ——————————— — ——

Hvor der trazffes pa ikke beredygtigt overfladelag (muld,
grasterv, dynd el.lign.}, skal disse afremmes, for at ve~-
jen kan komme til at ligge p2 helt afrenset og bazredygtig
bund.

Bemzrk! For vejanlag i vandlidende omrdder, terv og per-
mafrossen jord foretages ingen afremning af vegetations-
lag, grazsterv m.v., der foretages kun en rydning for bus-

ke og lignende.

Afgravning

Der afgraves til planum, grefter og skrédningssider, som

angivet pa projekttegninger.

Safremt der herved fremkommer frostfarlige jordmzngder,
skal disse fjernes, medens ikke frostfarlige Jjordmzngder
kan anvendes i pafyldninger. Safremt der under planum
forekommer frostfarlig vejunderbund, skal der yderligere
udgraves for et bundsikringslag, hvis tykkelse afhanger
af underbundens frostfarlighed. I stedet for at anvende
bundsikringslag kan der lzgges ot lag fibertex p& under-

bunden.

Afspre&ngning

ot e ey v T ———

Der afspranges til niveau for planum og grefter samt
skrdningssider, som angivet pd projekttegninger. Der bo-
res i reglen til ca. 0,3 gange fors=tningen (afstanden
mellem hulrzkkerne) under nevnte niveau. Forud for af-
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7'3.5

sprangningen skal forekommende lesjord ovenpa fjeldet

fjernes.

Alt sprangingsarbejde skal udferes i henhold til GTO's
"rorholdsregler mod farer ved udfgrelse af sprangnings-

arbejde" med tilleg.

Ved al sprangning skal ierigt foretages passende foran-
staltninger for at hindre skader pad grund af stenkast-

ning, rystelser og lufttryk.

Afsprangning og udsprangning skal gennemfores med en sa-
dan boring og ladning, at der fremkommer sprengstensfyld,
der er egnet for pafyldning og komprimering, og sdledes

at skréningssiderne bliver javne.

Péfyldning og bundsikring

———————————_ "y ———————" o o —————

Der pafyldes til planum og skraningssider som angivet pé

projekttegninger.

Sprangstenspafvldning kan ske ved endetip op til planum.

tenstorrelsen md ikke overstige det halve af demnings-

hejden.

Lesiordspidfvldning skal ske i vandrette lag, der tromles.

Anvendes vibrationstromler, ma lagtykkelsen hejst vare 25
cm for tromlevegt 1,2 til 2,3 tons. Ved anvendelse af an-
dre tromletyper md en tilsvarende komprimering seges op-

néet.

Som bundsikring anvendes de 1 pkt. 2.02 navnte materialer

i en lagtykkelse, der afhaznger af vejunderbundens frost-
farlighed. Anvendes sprangsten, udlazgges pa underbunden
10 cm grus som underlag for sprangstenene.

Bundsikringslag udfpres i evrigt som pafyldning (angivet

ovenfor).
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7.3.6

7.3.7

Skraningssikring

————— . — ke it S

Lesjordsskraninger, anlzg 1:1,5, kan sikres med et lag af

ca. 20 cm tykke sprangsten, der lazgges sdledes at der op-
nds en javn overflade. Skraningerne kan ogsd sikres med

graesterv i minimum 10 ¢m tykkelse.

Sprangstensskraninger kan sikres med ca. 20 om tykke

sprengsten, der lagges saledes, at der opnas en javn
overflade. Den ujavne sprangstensskridning kan ogsd sikres
med muldjord, der nedvandes mellem sprangstenene, indtil
skrédningen er helt udfyldt med muld. Der afsluttes med

tilsadning af overfladen.

Iovrigt henvises til standardtegningerne.

Underleb

—— o = —

Inden nedla&gning af reret, afrettes bunden med groft grus,
singels eller skarver, mireret 1 lebets lzngderetretning.
Derefter samles og nedlages reret, hvorefter der tilfyl-
des omhyggeligt og ligeligt pa begge sider af roret sa-
ledes, at reret bazrer sikkert pa hele bunden. Reoret skal
néd helt ud til greftebund, ogsd nar der udferes snerabat

mellem ve] og greft.

Minimumsfald p& underleb skal vazre 10 ©/o0o0.

Minimumsdakke over ror skal vare 25 cm eller vejbefastel-
sens tykkelse. Om eventuel etablering af optoningsanord-
ninger henvises til SA,

Autovarn

- .

Autovarnet opsattes siledes, at ledeplankens inderside
moed vej ligger 50 cm udenfor kerebanekant, og plankens
overside 5% com over kronekant. Stolperne nedgraves eller
nedspranges, og tilbagefyldningen sker med skzrver, der
komprimeres omhyggeligt. Ved nedsprangning for stolper
bores 4 huller 1 en afstand af ca. 20 cm fra det enskede

huls centrum samt et hul i selve centrum. De 4 huller i1

periferien lades med mindre ladninger, der ferst skal kKle-
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ve fieldet, og det midterste hul lades med en kraftigere
laéning og millisekundkapsel, der derefter skal tjene til
at kaste det lesrevne fjeld op af hullet. Man kan ogsa
spare ladning af centrumshullet, hvorved opnas mindre far-
lig udkast af sprangstykker, medeng oprensning af hullet

kan besvzrliggores.

Bzrelag

For alle bzrelag gzlder, at afvigelser fra skabelon og 6
m retskede ikke ma overstige 2 cm pi& det ferdige barelag.

Sprangstenslag

De overste sprengsten 1 sprazngstenspdfyldninger skal

have en nogenlunde ensartet steorrelse (handsten), og fore-
kommer for store eller flade sten, skal disse deles {evt.
med mukkert). Overside af sprazngstenene tatnes omhygge-

ligt med mindre sprangsten og skzrver og tromles.

Safremt der er sprazngsten eller andre egende sten til ré&-
dighed lzgges et stenbzrelag everst 1 afgravninger og los-
jordspafyldninger. Laget afrettes som anfert ovenfor.

Ved afsprezngning tilbagefyldes til planum med mindre

sprangsten, sk@rver og grus, eller stabilt grus.

Mekanisk stabilt grus

Barelag af mekanisk stabilt grus udlzgges 1 en sidan tyk-
kelse, at det 1 fardigkomprimeret tilstand bliver af
foreskrevet tykkelse (maksimalt 20 cm, nar tilfredsstil-

lende komprimering skal opnas).

Den bedste komprimering opnas ved et vist optimalt vand-
indhold 1 gruset. Hvis det stabile grus er meget tert,
tilrades forsigtig vanding under tromlingen for at for-
hedre komprimeringen.

Den nedvendige komprimering vil ved optimalt vandindhold
normalt kunne opnas ved 10 gange passage med en vibrations-

tromle.
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7.3.11 Sand eller gruslag i vandlidende eller permafrostomrader
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Efter at overfladen er afrenset for buske o.l. udlazgges
Fibertex. Evt. langsgaende samlinger gives et overlazg pa
mindst 40 cm, mens tvarsamlinger gives et overlzg pa 100
cm. Herefter udlagges sand eller grus som komprimeres,

Ved lag tykkere end 20 cm komprimeres lagvis pr. 20 cm,

Safremt der benyttes enskornet sand, lzgges ligeledes Fi-

bertex over sandlag for udlzgning af barelag og belzgning.

7.3.12 Skervelag

7.3.12.1 Skarvelag for asfaltemulsion:

Skarverne udlagges efter en til tverprofilet svarende
gskabelon i en sidan tykkelse, at det fardigkomprimerede
skervelag bliver 8 cm tykt (10-12 cm 1l@st),

Skazrvelaget komprimeres ved tromling, idet der skelnes

mellem forste og andet afsnit:

Ferste afsnit: Tromling inden grusning.

Andet afsnit: Tromling under og efter grusning.

Feorste_afsnit af tromlearbejdet pébegyndes, ndr en langde

pa ca. 25 lbm er belagt med skarver i fuld bredde. For at
hindre en udskridning til siden af materialet, pabegyndes
tromling ferst ved lagets ene kant og fortsattes ind mod
midten, hvorefter der fra den anden kant pad tilsvarende
made tromles ind mod midten. De enkelte tromlebaner bor
overdakke hinanden med et stykke svarende til ca. 1/4 trom-
levalses bredde. Hver gang tromlen pad denne made har va-
ret over hele ska:rvelaget, siges det at have féet én
overgang af tromlen. Under det forste afsnit af tromle-
arbejdet tilstra=bes det at opn& si tzt og fast en lejring

som muligt af skazrverne uden adskillelse af grusmateriale.

Under dette afsnit af tromlearbejdet m& grusning derfor
ikke finde sted.

Under begyndelsen af tromlingen eftergés laget med ret-
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skede og skabelon, og eventuel afretning foretages ved
padfering af flere skarver pa for dybe steder, eventuelt
ved borttagning af skazrver fra for hojtliggende steder.
Tromlehastigheden vil under det hér omhandlede tromle-
afsnit passende kunne sattes til 111/2 - 2 km pr. time,

ca. 30 m pr., minut.

Tromlingen fortsattes uden grusning, indtil laget er fast
og javnt. Normalt vil ca. 10 overgange af en vibrations-
tromle pd et skarvelag, udlagt i en tykkelse af 10 cm i
lest mdl, vare passende under ferste afsnit af tromlear-
bejdet.

Andet afsnit af tromlearbeijdet foregdr, medens skarvela-

get fyldes med grus. Gruset udspredes 1 tyndt lag over
korebanen, ca. 1 m3 for hver 200 m2, 4d.v.s. ca. 5 liter
pr. m2 eller ca. 1/2 em tykkelse. Spredningen af gruset
bor foregd pad langs af vejen for at undgd belger. Dersom
gruset ikke er fordelt fuldstendig jzvnt med skovlen, mi

det fordeles med kost, fer det nedvandes.

Safremt der evt. benyttes fint enskornet grus til udfyld-

ning kan det vezre nedvendigt at cementstabilisere gruset.

Tilberedningen af det cementstabiliserede grus sker let-
test pa& felgende made:

Bred ca. 10 cm grus (eller stenmel) ud pé& en lastbils lad.
Derpa spredes en pose Rapid-cement. Derpd igen ca. 10 ¢m
grus (eller stenmel) cog igen en pose cement og til slut

10 cm grus {eller stenmel). Blandingsforholdet 2 poser

cement pr. 1 m3 grus.

Hvis dette sker pad et ca. 3 m2 lastbillad, giver ovennav-
te mangder ca. 1 m3. P& vejen tippes denne blanding af i
dynge og spredes herfra for héanden.

Den saledes udlagte cement-grusblanding vandes, indtil
det er skyllet ned i mellemrummene mellem de forud fast-
tromlede skzrver, hvorefter laget atter tromles. Deref-
ter spredes og nedvandes et nyt lag, og sdledes fortsat-

tes, indtil alle mellemrummene er helt fyldt. Herefter
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fortsattes med tromling under eventuel vanding, indtil
laget er sa fast, at tungt belazssede vogne ikke satter
marker i belagningen. Samtidig foretages en sidste afret-
ning af smad ujzvnheder ved tilfersel af skarver, som dog
bor vere af en noget mindre sterrelse end oprindeligt

brugt.

Antal af tromleovergange under andet afsnit af tromlear-
bejdet vil passende kunne vare 10 til 15 gange for en vi-

brationstromle pd et 10 cm tykt skarvelag, lest mal.

Afvigelser fra skabelon og 6 m retskede méd ikke overstige

2 cm pé det ferdige skarvelag.

Stabilisering af skarvelag kan ogsa udfores med grus til-

sat stenmel i1 stedet for cement.

7.3.12.2 Skarvelag for makadam med cutbackbitumen:

Topfyldt makadam er 1 princippet et skzrvelag, over hvil-
ket der udspredes cutback-asfalt, sidledes at asfalten bli-

ver "hangende™ i det overste af skarvelaget.

Skarverne 12/64 mm udlzgges i et lag, der efter komprime-
ringen skal vere af foreskrevet tykkelse (6-8 cm}.

Laget tromles som beskrevet under pkt. 7.3.12.1, skarve-
lag, feorste afsnit, idet laget ikke m& gruses. Afvigelse
fra skabelon og 6 m retskede ma ikke overstige 2 cm pa

det fardige skarvelag.

Séfremt skavesorteringen 12/64 mm ikke kan udl=gges sidle-
des, at gradueringen opretholdes (siledes at laget stedvist
vil optrade med mere ensartet kornsterrelse), udlagges
skarver i sortering 32/64 mm i et lag, der efter komprime-
ring skal vare 8 cm tykt. Over laget udspredes skzrver

12/32 mm, der nedfejes. Efter nedfejningen tromles laget
pa ny.
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7.3.13

7.3.13.1

Asfaltering med asfaltbitumenemulsion

e A i T T TR TN W W S S e e R — —

Toplags- og overfladebehandling

Det er en afgerende forudsztning for brug af emulsion, at
denne forsendes, opbevares og udlz@gges ved temperaturer

over 00C.

1 til 2 timer efter udlzgningen pa vej af asfaltemulsion

er denne dog frostsikker.

Den samlede asfaltbehandling - toplagsbehandling og over-
fladebehandling - ber udfores sa betids, at den fardige
vej kan tilkeres ca. 1 maned, inden vinteren normalt sat-

ter ind.

Ved planlagning af toplags- og overfladebehandling skal i

pvrigt regnes med et forbrug af materialer som folger:

Behandling | Asfaltbitumen— Afdakningsmateriale
emulsion kg/rn2 _
mm 1/m2  |kg/m2
Toplag 3,0 - 5,0 4/12 10-15] 14-21
Overflade 2,0 - 2,8 8/12 7-10| 10-14
| i 1

Underlag for astalttoplagsbehandling

Inden udlazgning af bindemiddel skal fugerne mellem de en-
kelte skarver oprenses til en dybde af 1 cm, saledes at
fugerne og skzrvernes overside er helt fri for lest mate-
riale. Dette opnas ved fejning, eventuelt i forbindelse
med vanding.

Fejning udferes med stive handkoste (st&lkoste eller plas-
savakoste) eller med fejemaskine med roterende, skratstil-
let berstevalse. Ved anvendelse af fejemaskine mé& der e-

ventuelt efterfejes med handkoste.
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7.3.13.2 Toplagsbehandlingen

Nar alt frit vand er trukket bort fra overfladen, spredes
emulsionen enten fra kande med spredetud eller fra sprede-

maskine.

Ved spredning af emulsion med hdnddreven spredemaskine
pumpes emulsionen direkte op fra tromlerne og fordeles
over vejoverfladen ved hizlp af slange og sprededyse,

Nadr spredningen er foretaget, vil emulgeringen hurtigt
brydes, d&.v.s. at vandet og den deri oppiskede asfalt i-
gen adskilles. Det ses ved, at farven skifter fra brunlig
til sort.

Snarest muligt efter emulsionsudlagningen og inden bryd-
ning har fundet sted, skal afdakningsmaterialet udspredes
for handen med skovl og overtromles med en let tromle.
Det er af betydning, at afdzkningsmaterialet fordeles sé&
javnt som muligt, og at dette s& vidt muligt uvdferes af
evede folk. Nar tromling er udfert, kan veijen &bnes for
trafikken.

7.3.13.3 Underlag for asfaltoverfladebehandling

Fer overfladebehandlingen er tankt udfert, underseges det
toplagsbehandlede skarvelag med retskede, og eventuelle
satninger oprettes ved pdlagning af tyndt emulsionslag og

smaskarver.

Det letter arbejdet, hvis "lunkens" granser tegnes op med
kridt, efter at de er fundet ved hijzlp af retskede eller
snor; ligeledes udbedres eventuelle huller og sir i sker-
velaget.

For den egentlige overfladebehandling pabegyndes, fejes

overfladen ren, om nodvendigt under vanding,

7.3.13.4 Overfladebehandlingen

Fremgangsmaden ved udlagning af emulsion og spredning af
afdzkningsmateriale er den samme som beskrevet under top-
lagsbehandlingen.
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7.3.14

7.3.14,1

7.3.14.2

7.3.14.3

hsfaltering med cutbackbitumen
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Opvarmning af asfalten

Opvarmningen sker prim@rt i lagertank og vedligeholdes
i spredemaskinens beholder. Tempefaturen skal afpasses sa-
ledes, at asfalten bliver "hangende" 1 det everste af

skervelaget,.

Nogen almengyldig asfalttemperatur kan ikke opgives, for-
di den bl.a. afhanger af skarvelagets temperatur o©g tat-

hed, men normalt regnes med 110©C -~ 130©C.

Tilsetning af klabeforbedrer. Den angivne klabeforbedrer

kan ztse hud og luftveje, hvorfor berering og indadnding af
stov skal undgéas.

Tilsstningen skal ske ca. en halv time fer udspredningen

for at sikre opblanding i beholderen.

Der tilszttes 1 vzgt-% klezbeforbedrer. Ved bestemmelse af
den mangde asfalt, der er i tanken - f.eks. ved pejling -
kan man regne med; at 1 1. cutbackbitumen vejer 0,9 kg ved
1ZOOC.

Hvis blandingen ikke udgydes inden 4 timer, skal ny klzbe-
forbedrer tilsattes.

Asfaltering., Blandingen af asfalt og klmbeforbedrer ud-
spredes med spredeapparat i en mangde p& ca. 4 kg/m2 ved
en saddan temperatur, at asfalten bliver "hangende" 1 det
overste af skarvelaget.

Umiddelbart herefter udlagges (med stenudlzgger) skarver
4/12 mm i en mangde pa ca. 10 1/m2,

Der tromles omhyvggeligt. Herefter abnes vejen for trafik,
idet der gores opmarksom pa, at der den ferste tid er fare
for stenslag.
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7.3.14,.4 Overfladebehandling med cutback-asfalt

Overfladebehandlingen udferes et ar efter udferelse af

topfyldningen,

Fer udfeorelsen underseoges det topfyldte skarvelag med ret-
skede, og eventuelle satninger oprettes ved pdlzgning af

asfalt cg smaskarver.

Det letter arbeqjdet, hvis "lunkens" graznser tegnes op med
kridt. Eventuelle huller eller sir 1 skazrvelaget udbedres,

og fastkert jord el. lign. fjernes.

7.3.14.5 OQOpvarmning af asfalten. Opvarmningen sker som ovenfor be-

skrevet. Temperaturen skal afpasses sdledes, at asfalten
ikke leber af veien.

Nogen almengyldig temperatur kan ikke opgives, men normalt
regnes med 1300C.

7.3.14.6 Tilsatning af klazbeforbedrer. Beskrevet under 7.3.14.2.

7.3.14.7 Asfaltering. Blandingen asfalt/klzbeforbedrer udspredes

med spredeapparat i en mangde pd ca. 2 kg/m2, Umiddel-
bart herefter udlagges med stenudlzgger sk&rver 8/12 mm i
en mengde af ca. 10 1/m2,

Der tromles omhyggeligt, og vedien kan &bnes for trafik.
Der gores igen opmerksom pd fare for stenslag i den fer-
ste tid.

7.3.15 Ferdiggerelsesarbejder

Terrznet opryddes, og overskudsmangder bortkores.




